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Ochrona jednostki

Na jednostkach ¿aglowych lub moto-
rowych, w których silnik usytuowany jest
poni¿ej poziomu kokpitu lub wewn¹trz
jachtu, wymagana jest zawsze sta³a insta-
lacja ga�nicza, zarówno je¿eli chodzi o sil-
niki benzynowe, jak i wysokoprê¿ne po-
wy¿ej 120 kW (160 KM).

Sta³a instalacja przeciwpo¿arowa nie
jest wymagana wówczas, gdy silnik jest
mocowany w ca³o�ci lub czê�ciowo po-
wy¿ej poziomu podstawy kokpitu, ale
pod warunkiem, ¿e jego moc nie prze-
kracza 120 kW. Komora silnika winna byæ
zaopatrzona w specjalny otwór ga�niczy,

zlokalizowany w �ciance ograniczaj¹cej
przestrzeñ paliwow¹, umo¿liwiaj¹cy wy-
pe³nienie jej �rodkiem ga�niczym. Dla
silników benzynowych przyczepnych
o mocy do 25 kW, z odkrytym miejscem
przechowywania przeno�nego zbiornika
paliwa, brak rygorystycznych wymagañ
ochrony przeciwpo¿arowej.

Nowoczesny sprzêt

Nowo�ci¹ na polskim rynku s¹ sta³e,
automatyczne systemy ga�nicze, które
zosta³y oparte na specjalnym gazie
FM200 � pozbawionym truj¹cych i szko-
dliwych dla �rodowiska naturalnego

zwi¹zków halonu. Gaz FM200, w przeci-
wieñstwie do tradycyjnego �rodka ga�ni-
czego, jakim by³ przez d³ugie lata halon
czy CO

2
, nie jest gro�ny dla ludzi przeby-

waj¹cych w pomieszczeniu, w którym
zosta³ rozpylony. Atutem tego nowocze-
snego �rodka ga�niczego jest równie¿ to,
¿e silnik po ugaszeniu po¿aru nie wyma-
ga czasoch³onnego i kosztownego susze-
nia, czyszczenia i konserwowania.

System

System SEA-FIRE zosta³ specjalnie
zaprojektowany do skutecznej ochrony
przeciwpo¿arowej w obrêbie przestrze-

Po¿ar statku, promu, kutra rybackiego, jachtu ¿aglowego, motorowego
lub zwyk³ej motorówki na morzu� Jego ewentualne skutki mog¹ byæ tragiczne.
Dlatego ka¿da jednostka p³ywaj¹ca, powinna byæ wyposa¿ona w sprawny
system przeciwpo¿arowo � ga�niczy, a za³oga przygotowana i przeszkolona.

Nowoczesna ochrona

Ugasiæ po¿ar!
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Ka¿dy okrêt, ka¿dy statek
musi mieæ zabezpieczenie

przeciwpo¿arowe.
Tak¿e lotniskowiec.
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Jest skrócon¹ nazw¹ od Interna-
tional Convention on Safety of Life
at Sea, tj. Miêdzynarodowej Kon-
wencji o Bezpieczeñstwie. Prace nad
ni¹ rozpoczê³y siê w 1974 roku
w Londynie. W roku 1978 zosta³a
uzupe³niona o protokó³ dotycz¹cy
statków � zbiornikowców. Wesz³a
w ¿ycie w 1980 roku. Regu³y i prze-
pisy dokumentu adresowane s¹ do
organów administracji pañstwowej
odpowiedzialnych za ¿eglugê, arma-
torów, kapitanów jednostek oraz
producentów specjalistycznego
sprzêtu ratunkowego. Konwencja
reguluje kwestie bezpieczeñstwa
jednostek p³ywaj¹cych, konstrukcji,
niezatapialno�ci, stateczno�ci, urz¹-
dzeñ maszynowych (tj. silników),
radiokomunikacji, ³¹czno�ci satelitar-
nej, instalacji elektrycznych, zabez-
pieczenia przeciwpo¿arowego, sys-
temu informacji meteorologicznej,
monitorowania lodowców, �rodków
oraz urz¹dzeñ ratunkowych takich
jak: pirotechnika, kombinezony p³y-
waj¹ce, pasy ratunkowe, kamizelki,
tratwy i szalupy. Konwencja regu-
luje równie¿ kwestie:

n zasad prawid³owej nawigacji
w zale¿no�ci od warunków ze-
wnêtrznych,

n zasad korzystania z map, wy-
dawnictw nawigacyjnych oraz
systemu ECDIS (Electronic Chart
Display and Information System
� Nawigacyjny System Informa-
cyjny) i ENC (Electronic Naviga-
tional Chart � Elektroniczna Na-
wigacyjna Mapa),

n zasad wspó³pracy pilota porto-
wego z kapitanem jednostki pod-
czas manewrów i nawigowania,

n planowania rejsu, ochrony �rodo-
wiska naturalnego.

SOLAS

ni zamkniêtych na pok³adzie jednostek
p³ywaj¹cych - w tym oczywi�cie maszy-
nowni.

Najprostszy, a zarazem bardzo sku-
teczny system ga�niczy SEA-FIRE sk³ada
siê z butli wype³nionej gazem FM200,
która ma dodatkowo wbudowany specjal-

ny czujnik temperatury, który powoduje
w razie potrzeby wyzwolenie FM200
i tym samym natychmiastowe ugaszenie
po¿aru. System taki aktywizuje siê samo-
czynnie ju¿ przy temperaturze 79° C. SEA-
FIRE wystêpuje równie¿ w modelach,
które maj¹ mo¿liwo�æ manualnego uru-
chomienia za pomoc¹ linki (SMAC), któ-
rej koniec montuje siê w centralnym
punkcie dowodzenia jednostk¹, np. na
desce rozdzielczej w kokpicie.

W przypadku silników wysokoprê¿-
nych, przed wyzwoleniem FM200 ko-
nieczne jest wcze�niejsze zatrzymanie
samego silnika! W celu skutecznego zga-
szenia po¿aru, konieczne jest równie¿
natychmiastowe wy³¹czenie dzia³aj¹cej
w pomieszczeniu wentylacji oraz za-
mkniêcie luków. W systemie SEA-FIRE
czynno�ci te wykonywane s¹ automatycz-
nie za pomoc¹ specjalnych modu³ów ste-
rowania ESRS.

System SEA-FIRE, w zale¿no�ci od
potrzeb przeciwpo¿arowych jednostki,
mo¿e byæ jeszcze rozbudowany o: alar-
my d�wiêkowe SFA i alarmy wizualne
SDDA. Natomiast do ochrony przeciwpo-
¿arowej na pok³adzie miejsc szczególnie
wa¿nych dla bezpieczeñstwa jednostki,
ale trudno dostêpnych, jak np. wi¹zki
kabli lub przewodów paliwowych, zapro-
jektowano model SEA-FIRE Singer, które
dzia³a bezpo�rednio � punktowo na �ró-
d³o ognia.
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Dzisiejsze wymogi prawne
w zakresie szeroko rozumianej
ochrony przeciwpo¿arowej okre-
�laj¹ krajowe normy, które s¹ od-
powiednikami norm unijnych: PN-
EN ISO 9094-1:2005 (�Ma³e statki.
Ochrona przeciwpo¿arowa. Czê�æ
1: Jednostki p³ywaj¹ce o d³ugo�ci
kad³uba do 15 m w³¹cznie�) oraz
PN-EN ISO 9094-2:2005 (�Ma³e stat-
ki. Ochrona przeciwpo¿arowa.
Czê�æ 2: Jednostki p³ywaj¹ce o d³u-
go�ci kad³uba powy¿ej 15 m�).
W przypadku du¿ych jednostek
¿aglowych lub motorowych, któ-
rych wyporno�æ przekracza 500 m3

wymagania te zosta³y okre�lone
przez Konwencjê SOLAS. Natomiast
je¿eli chodzi o jednostki �ródl¹do-
we ¿egluj¹ce po wodach morskich,
wymagania w zakresie ochrony
przeciwpo¿arowej le¿¹ w gestii w³a-
�ciwego dyrektora urzêdu morskie-
go (ustawa z 09.11.2000 roku o bez-
pieczeñstwie morskim Art. 39
zwan¹ te¿ SOLAS).

Co mówi
prawo

Innowacyjno�æ

Najnowszym rozwi¹zaniem w ww.
systemie jest modu³ FIRE-STOP. Odpo-
wiedzialny za proces wczesnego alarmo-
wania i gaszenia po¿aru oparty na mikro-
procesorowym uk³adzie steruj¹cym. Sys-
tem jest wyposa¿ony w czujniki: ciepl-
ne, dymu oraz CO

2
, za pomoc¹ których

monitorowane s¹ nie tylko maszynownia,
rozdzielnie elektryczne i ³adownie, ale
równie¿ pomieszczenia mieszkalne, kam-
buz itd. Nowy panel posiada wszystkie
wymagane cechy systemu bezpieczeñ-

stwa przeciwpo¿arowego: alarm wizual-
ny i d�wiêkowy, identyfikacjê rodzaju
alarmu: roz³adowanie ga�nicy, alarm
w pomieszczeniach mieszkalnych (nie
wyzwala ga�nicy, tylko alarmuje). Liczba
paneli mo¿e wynosiæ maksymalnie 8 i byæ
rozmieszczona w najbardziej newralgicz-
nych miejscach na statku. Jeden z pew-
no�ci¹ musi byæ na mostku. Panel jest wy-
posa¿ony w przycisk RESTART pozwala-
j¹cy na awaryjne ponowne uruchomie-
nie silników po automatycznej akcji ga-
�niczej.

Zastosowanie mikroprocesora w jed-
nostce kontrolnej ESRS pozwala m.in. na
tzw. autodiagnostykê systemu, który nie-
ustannie monitoruje poprawno�æ po³¹-
czeñ, uszkodzenia czujników, co zdecy-
dowanie poprawia bezpieczeñstwo.

Jako�æ

Systemy automatycznej ochrony prze-
ciwpo¿arowej SEA-FIRE, dziêki wysokiej
jako�ci wykonania i niezawodno�ci, zdo-

by³y uznanie najpowa¿niejszych na �wie-
cie instytucji bran¿owych: USCG (Ame-
rykañskiej Stra¿y Wybrze¿a), Det Norsk
Veritas/DNV z Norwegii, U.S. Environmen-
tal Protection Agency/EPA (Amerykañskiej
Agencji Ochrony �rodowiska), Unii Euro-
pejskiej oraz Registro Italiano Navale/
RINA z W³och.

Przegl¹dy techniczne

Wymagane okresy kontroli sprawno-
�ci sta³ych systemów ga�niczych powin-
ny byæ przeprowadzane zgodnie z zasa-
dami kwalifikacji jednostek p³ywaj¹cych,
które okre�la Polski Rejestr Statków.
W przypadku systemów SEA-FIRE, kon-
trola sprowadza siê do wzrokowego
sprawdzenia nape³niania oraz sprawdze-
nia wagi ga�nicy (zgodno�ci z tabel¹).
Próba uruchomienia ga�nicy dla celów
kontrolnych jest zakazana! FM200 rozk³a-
da siê bowiem w atmosferze oko³o 7 lat.

Przemys³aw Miller
Fot. mat. producenta
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