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Nowoczesna ochrona

¢ zabezpieczenie

Pozar statku, promu, kutra rybackiego, jachtu zaglowego, motorowego

lub zwykiej motoréwki na morzu... Jego ewentualne skutki mogq by¢ tragiczne.
Dlatego kazda jednostka plywajgca, powinna byé wyposazona w sprawny
system przeciwpozarowo — gasniczy, a zatoga przygotowana i przeszkolona.

Ochrona jednostki

Na jednostkach zaglowych lub moto-
rowych, w ktérych silnik usytuowany jest
ponizej poziomu kokpitu lub wewnatrz
jachtu, wymagana jest zawsze stata insta-
lacja gadnicza, zaréwno jezeli chodzi o sil-
niki benzynowe, jak i wysokoprezne po-
wyzej 120 kW (160 KMD.

Stala instalacja przeciwpozarowa nie
jest wymagana wowczas, gdy silnik jest
mocowany w catosci lub czgsciowo po-
wyzej poziomu podstawy kokpitu, ale
pod warunkiem, Ze jego moc nie prze-
kracza 120 kW. Komora silnika winna by¢
zaopatrzona w specjalny otwor gasniczy,
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zlokalizowany w $ciance ograniczajace;j
przestrzen paliwowa, umozliwiajacy wy-
petnienie jej srodkiem gasniczym. Dla
silnikéw benzynowych przyczepnych
o mocy do 25 kW, z odkrytym miejscem
przechowywania przenosnego zbiornika
paliwa, brak rygorystycznych wymagan
ochrony przeciwpozarowe;.

Nowoczesny sprzet

Nowoscig na polskim rynku sg state,
automatyczne systemy gasnicze, ktore
zostaly oparte na specjalnym gazie
FM200 — pozbawionym trujacych i szko-
dliwych dla $rodowiska naturalnego

zwiazkéw halonu. Gaz FM200, w przeci-
wienstwie do tradycyjnego srodka gasni-
czego, jakim byl przez dlugie lata halon
czy CO,, nie jest grozny dla ludzi przeby-
wajacych w pomieszczeniu, w ktorym
zostal rozpylony. Atutem tego nowocze-
snego $rodka gasniczego jest réGwniez to,
ze silnik po ugaszeniu pozaru nie wyma-
ga czasochtonnego i kosztownego susze-
nia, czyszczenia i konserwowania.

System

System SEA-FIRE zostal specjalnie
zaprojektowany do skutecznej ochrony
przeciwpozarowej w obrebie przestrze-

i

aidy okret, katdy Statok



ni zamknietych na poktadzie jednostek
ptywajacych - w tym oczywiscie maszy-
NOwnNi.

Najprostszy, a zarazem bardzo sku-
teczny system gasniczy SEA-FIRE sktada
si¢ z butli wypetnionej gazem FM200,
ktéra ma dodatkowo wbudowany specjal-

I
SOLAS

Jest skrocong nazwa od Interna-
tional Convention on Safety of Life
at Sea, tj. Miedzynarodowej Kon-
wendji o Bezpieczenstwie. Prace nad
nig rozpoczely sie w 1974 roku
w Londynie. W roku 1978 zostata
uzupetniona o protokdt dotyczacy
statkdw — zbiornikowcow. Weszta
w zycie w 1980 roku. Reguly i prze-
pisy dokumentu adresowane sa do
organéw administracji panstwowej
odpowiedzialnych za zegluge, arma-
torow, kapitandéw jednostek oraz
producentdéw specjalistycznego
sprzetu ratunkowego. Konwencja
reguluje kwestie bezpieczenstwa
jednostek ptywajacych, konstrukcii,
niezatapialnodci, statecznos$ci, urza-
dzen maszynowych (4. silnikéw),
radiokomunikacji, facznosci satelitar-
nej, instalacji elektrycznych, zabez-
pieczenia przeciwpozarowego, Sys-
temu informacji meteorologiczne;j,
monitorowania lodowcow, srodkow
oraz urzgdzen ratunkowych takich
jak: pirotechnika, kombinezony pty-
wajace, pasy ratunkowe, kamizelki,
tratwy i szalupy. Konwencja regu-
luje réwnieZ kwestie:

B zasad prawidlowej nawigacji
w zalezno$ci od warunkéw ze-
wnetrznych,

B zasad korzystania z map, wy-
dawnictw nawigacyjnych oraz
systemu ECDIS (Electronic Chart
Display and Information System
— Nawigacyjny System Informa-
cyjny) 1 ENC (Electronic Naviga-
tional Chart — Elektroniczna Na-
wigacyjna Mapa),

B zasad wspotpracy pilota porto-
wego z kapitanem jednostki pod-
Czas manewrow i nawigowania,

B planowania rejsu, ochrony $rodo-
wiska naturalnego.
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ny czujnik temperatury, ktéry powoduje
w razie potrzeby wyzwolenie FM200
i tym samym natychmiastowe ugaszenie
pozaru. System taki aktywizuje sig¢ samo-
czynnie juz przy temperaturze 79° C. SEA-
FIRE wystgpuje rowniez w modelach,
ktore maja mozliwos¢ manualnego uru-
chomienia za pomocg linki (SMAQ), ktd-
rej koniec montuje si¢ w centralnym
punkcie dowodzenia jednostks, np. na
desce rozdzielczej w kokpicie.

W przypadku silnikow wysokoprez-
nych, przed wyzwoleniem FM200 ko-
nieczne jest wczesniejsze zatrzymanie
samego silnika! W celu skutecznego zga-
szenia pozaru, konieczne jest rowniez
natychmiastowe wylaczenie dziatajacej
W pomieszczeniu wentylacji oraz za-
mkniecie lukéw. W systemie SEA-FIRE
czynnosci te wykonywane sg automatycz-
nie za pomocg specjalnych modutéw ste-
rowania ESRS.

System SEA-FIRE, w zalezno$ci od
potrzeb przeciwpozarowych jednostki,
moze by¢ jeszcze rozbudowany o: alar-
my dzwiekowe SFA i alarmy wizualne
SDDA. Natomiast do ochrony przeciwpo-
zarowej na poktadzie miejsc szczegdlnie
waznych dla bezpieczenstwa jednostki,
ale trudno dostepnych, jak np. wiazki
kabli lub przewoddw paliwowych, zapro-
jektowano model SEA-FIRE Singer, ktére
dziata bezposrednio — punktowo na zré-
dlo ognia.
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Innowacyjnosé

Najnowszym rozwigzaniem w ww.
systemie jest modut FIRE-STOP. Odpo-
wiedzialny za proces wczesnego alarmo-
wania i gaszenia pozaru oparty na mikro-
procesorowym ukladzie sterujacym. Sys-
tem jest wyposazony w czujniki: ciepl-
ne, dymu oraz CO,, za pomocg ktorych
monitorowane sa nie tylko maszynownia,
rozdzielnie elektryczne i tadownie, ale
réwniez pomieszczenia mieszkalne, kam-
buz itd. Nowy panel posiada wszystkie
wymagane cechy systemu bezpieczen-
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stwa przeciwpozarowego: alarm wizual-
ny i dzwiekowy, identyfikacje rodzaju
alarmu: roztadowanie gasnicy, alarm
w pomieszczeniach mieszkalnych (nie
wyzwala gasnicy, tylko alarmuje). Liczba
paneli moze wynosi¢ maksymalnie 8 i by¢
rozmieszczona w najbardziej newralgicz-
nych miejscach na statku. Jeden z pew-
noscia musi by¢ na mostku. Panel jest wy-
posazony w przycisk RESTART pozwala-
jacy na awaryjne ponowne uruchomie-
nie silnikéw po automatycznej akcji ga-
$nicze;j.

Zastosowanie mikroprocesora w jed-
nostce kontrolnej ESRS pozwala m.in. na
tzw. autodiagnostyke systemu, ktéry nie-
ustannie monitoruje poprawnos¢ pota-
czen, uszkodzenia czujnikdw, co zdecy-
dowanie poprawia bezpieczenstwo.

Jakosé

Systemy automatycznej ochrony prze-
ciwpozarowej SEA-FIRE, dzigki wysokiej
jakosci wykonania i niezawodnosci, zdo-

Co mowi
prawo

Dzisiejsze wymogi prawne
w zakresie szeroko rozumianej
ochrony przeciwpozarowej okre-
$laja krajowe normy, ktore sg od-
powiednikami norm unijnych: PN-
EN ISO 9094-1:2005 (,Mate statki.
Ochrona przeciwpozarowa. Czg$¢
1: Jednostki ptywajace o dlugosci
kadtuba do 15 m wtacznie”) oraz
PN-EN ISO 9094-2:2005 (,Male stat-
ki. Ochrona przeciwpozarowa.
Czes¢ 2: Jednostki ptywajace o dtu-
goéci kadluba powyzej 15 m”).
W przypadku duzych jednostek
zaglowych lub motorowych, kto-
rych wyporno$¢ przekracza 500 m?
wymagania te zostaly okreslone
przez Konwencje SOLAS. Natomiast
jezeli chodzi o jednostki $rddlado-
we zeglujace po wodach morskich,
wymagania w zakresie ochrony
przeciwpozarowej leza w gestii wia-
Sciwego dyrektora urzedu morskie-
go (ustawa z 09.11.2000 roku o bez-
pieczenstwie morskim Art. 39
zwang tez SOLAS).

byly uznanie najpowazniejszych na swie-
cie instytucji branzowych: USCG (Ame-
rykanskiej Strazy Wybrzeza), Det Norsk
Veritas/DNV z Norwegii, U.S. Environmen-
tal Protection Agency/EPA (Amerykanskiej
Agencji Ochrony Srodowiska), Unii Euro-
pejskiej oraz Registro Italiano Navale/
RINA z Wioch.

Przeglqdy techniczne

Wymagane okresy kontroli sprawno-
$ci statych systemdéw gasniczych powin-
ny by¢ przeprowadzane zgodnie z zasa-
dami kwalifikacji jednostek ptywajacych,
ktére okresla Polski Rejestr Statkow.
W przypadku systeméw SEA-FIRE, kon-
trola sprowadza si¢ do wzrokowego
sprawdzenia napetniania oraz sprawdze-
nia wagi gasnicy (zgodnoéci z tabela).
Préba uruchomienia gasnicy dla celéow
kontrolnych jest zakazana! FM200 rozkta-
da sie bowiem w atmosferze okoto 7 lat.
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